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STRESZCZENIE

Budowe kanatu (przekopu Mierzei Wislanej), stanowigcego droge wodng miedzy Zalewem Wislanym a Zatoka
Gdanska, rozwazano od dawna. W roku 1945 inz. Eugeniusz Kwiatkowski (budowniczy portu w Gdyni) planowat
realizacje takiej inwestycji. W roku 1947 Urzad Miasta w Elblagu opracowat studium pt. ,,Czy i jakie istnieja
mozliwosci gospodarczej odbudowy Elblaga”. W latach 1996 oraz 2004 profesor Tadeusz Jednorat opracowat
koncepcje budowy kanatu (przekopu) Mierzei Wislanej, taczacego Zalew Wislany z Zatoka Gdanska. Powsta-
waly kolejne dokumentacje techniczne i1 przyrodnicze, podnoszace techniczne, ekonomiczne i spoteczne aspekty
budowy kanatu na Mierzei Wislanej, ktore budzilty powazne watpliwosci ze sprzeciwem wiacznie. Opracowano
stosowne dokumentacje przyrodnicze wraz z prognozami negatywnych nastepstw budowy i uzytkowania przepra-
wy statkdw kanatem. Alternatywne rozwigzanie przeprawy statkow przez Mierzej¢ Wislang przedstawito Biuro
Projektéw Ochrony Srodowiska ,, SAIMOR” w roku 2008. Rzad Polski w maju 2016 r. podjat uchwate o progra-
mie ,,Budowa drogi wodnej taczacej Zalew Wislany z Zatoka Gdanska”, nie zwazajac na ograniczenia wynikajace
z prawa ekologicznego ,,Obszar Natura 2000”. W nawigzaniu do powyzszej decyzji, nieunikniona jest dyskusja o
przyrodniczej, technicznej i ekonomicznej zasadnosci budowy przekopu kanatu na Mierzei Wislanej, taczacego
Zalew Wislany z Zatokg Gdanska.

Stowa kluczowe: Mierzeja Wislana, Zalew Wislany, Zatoka Gdanska, przekop, transport statkow.

VESSEL PORTAGE ACROSS THE VISTULA SANDBAR TO CONNECT THE VISTULA
LAGOON WITH THE GDANSK BAY WITHOUT A CUT-THROUGH THE SANDBAR
— A CONCEPT

ABSTRACT

The construction of canal (cut-through the Vistula Sandbar) to build a water way connecting the Vistula Lagoon
and the Gdansk Bay has long been considered. In 1945, engineer Eugeniusz Kwiatkowski (the constructor of the
Gdynia seaport) planned to realize such an investment. In 1947, the City Municipality in Elblag developed a study
entitled: ‘Are there any and what type of possibilities to economically rebuild the town of Elblag?’. In 1966 and
2000 professor Tadeusz Jednorat developed a concept of construction of a canal (cut-through) the Vistula Sandbar,
connecting the Vistula Lagoon with the Gdansk Bay. Further technical and ecological documentations were pro-
duced while the technical, economic and social aspects of a canal cutting through the Vistula Sandbar presented
therein, raised considerable doubts including protests. That is why the relevant ecological documentations were
developed complete with forecasts of negative effects of canal construction and vessel accommodation. Alterna-
tive solution for transporting ships across the Vistula Sandbar was presented by the ‘SAJMOR’ Environmental
Protection Projects Bureau in 2008. As it was announced in May 2016, the Government of Poland passed a re-
solution to carry on with the programme ‘Construction of waterway linking the Vistula Lagoon with the Gdansk
Bay’, taking no account of restrictions stemming from ecological regulations concerning Natura 2000 sites. With
reference to the above decision, a debate with the participation of opponents will be necessary to discuss ecologi-
cal, technical and economic arguments for the construction of a cut-through across the Vistula Sandbar to link the
Vistula Lagoon with the Gdansk Bay.

Keywords: Vistula Sandbar, Vistula Lagoon, Gdansk Bay, crosscut, transport of vessel.
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WPROWADZENIE

Wieloczynnikowa zlozono$¢ oraz meryto-
ryczna i spoleczna kontrowersyjno$¢ budowy i
uzytkowania drogi wodnej migdzy Zalewem Wi-
Slanym i Zatoka Gdanska sprawity koniecznos¢
prowadzenia badan naukowych oraz sukcesyw-
nej weryfikacji rozwigzan technicznych i proeko-
logicznych. Wielorakie analizy i oceny natury
technicznej, hydrologicznej, hydrotechnicznej,
geologicznej, gospodarczej, ekologicznych, spo-
tecznych oraz kolizyjno$¢ z przepisami prawa
ochrony $rodowiska i zasobow naturalnych byty
przedmiotem badan i ocen realizowanych przez
specjalistyczne biura projektowe, instytuty na-
ukowe, uczelnie, organizacje proekologiczne,
spotecznosci lokalne.

Mimo niezliczonej ilo$ci opracowan doty-
czacych wyzej wymienionych aspektow istnieje
daleko idaca rozbieznos¢, dotyczaca zasadnosci
budowy przekopu na Mierzei Wislanej.

Na podstawie wielostronnych badan, analiz
oraz opinii merytorycznych, w tym sprzeciwow
spotecznosci lokalnych, Urzad Morski w Gdyni
opracowat prognoz¢ oddziatywania na srodowisko
programu wieloletniego pt. ,,Budowa drogi wodnej
faczacej Zalew Wislany z Zatoka Gdanska” Tom
11, zawierajgca rozdziaty [Prognoza... 2015]:

1) Wprowadzenie

2) Charakterystyka ustalen ,,Programu” i jego
powigzania z innymi dokumentami plani-
stycznymi

3) Stan $rodowiska przyrodniczego i jego poten-
cjalne zmiany

4) Stan antropizacji srodowiska i gtdéwne proble-
my jego ochrony

5) Struktura spoteczno-gospodarcza rejonu Zale-
wu Wislanego

6) Dziedzictwo kulturowe rejonu Zalewu Wisla-
nego

7) Krajobraz rejonu Zalewu Wislanego

8) Analiza celow ochrony s$rodowiska ustano-
wionych na szczeblu migedzynarodowym,
wspolnotowym, krajowym 1 regionalnym
istotnych z punktu widzenia ,,Programu ...”

9) Analiza i ocena prognozowanych oddzia-
tywan wdrozenia wariantowych rozwigzan
»Programu...” na srodowisko
— litosfera,

— hydrosfera,

— atmosfera,

— biosfera, Mierzeja Wislana, Zalew Wislany,

Zatoka Gdanska

10) Informacje o mozliwym transgranicznym od-
dziatywaniu ,,programu ...” na srodowisko

11) Analiza mozliwych konfliktow spotecznych
zwigzanych z realizacja ,,programu ...”

12) Rozwigzania alternatywne do rozwigzan za-
wartych w ,,programie ...”

13) Rozwigzania majace na celu zapobieganie,
ograniczenie lub kompensacje przyrodnicza
negatywnych oddziatywan na $rodowisko
mogacych by¢ rezultatem realizacji ,,progra-
mu ...”, w szczego6lnosci oddzialywan na cele
i przedmiot ochrony obszaréw Natura 2000
oraz na integralnos¢ tych obszarow

14) Wskazanie nadrzgdnego interesu publicznego

15) Propozycje dotyczace przewidywanych me-
tod analizy skutkow realizacji ustalen ,,Pro-
gramu...” oraz cze¢stotliwosci jej przeprowa-
dzania

16) Wskazanie napotkanych w prognozie trudno-
$ci wynikajacych z niedostatkow techniki lub
luk we wspotczesnej wiedzy

17) Wykaz zrodet informacji uwzglednionych w
prognozie

Stanowisko Polskiego Klubu Ekologicznego
w sprawie programu ,,Budowa drogi wodnej 13-
czacej Zalew Wislany z Zatoka Gdanska” poparte
przez 16 kluczowych organizacji ekologicznych,
przestano Markowi Grobarczykowi Ministrowi
Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej w
Warszawie [Stanowisko...2012].

Mimo techniczno-przyrodniczej, ekologicz-
no-prawnej kontrowersyjnosci budowy przepra-
wy wodnej przez Mierzej¢ Wislang (rys. 1, 2)
Rada Ministréw dnia 24 maja 2016 r. podjeta
uchwale w sprawie ustanowienia programu wie-
loletniego pod nazwg ,,Budowa drogi wodnej 13-
czacej Zalew Wislany z Zatokg Gdanska”, przed-
tozony przez Ministra Gospodarki Morskiej i Ze-
glugi Srodladowej. Wedlug autoréw programu,
budowa drogi wodnej przez Mierzej¢ Wislang i
Zalew Wislany umozliwi swobodng i catoroczng
zegluge statkow morskich wszystkich bander do
portu w Elblagu i innych portow Zalewu Wisla-
nego bedacych portami Unii Europejskie;.

Spowoduje to szybszy rozwdj gospodarczy
Elblaga, obszaru Zalewu Wislanego i odbloko-
wanie portow Trojmiasta, a takze zapewni wzrost
bezpieczenstwa w regionie przez wprowadzenie
swobodnej zeglugi polskich okretow marynarki
wojennej 1 strazy granicznej do portu w Elblagu.

W efekcie inwestycja ta ma zapewnic, bez-
pieczenstwo granic zewngtrznych Unii Euro-
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Rys. 1. Warlanty I-1v lokahzacp kanatu Zzeglugowego przez Mierzej¢ Wislang i toru wodnego do Elblaga
[Warianty...]

Rys. 2. Przeprawa przez Mierzej¢ Wislang [Przeprawa...]

pejskiej 1 Zalewu Wislanego (zegluga po nim
znajduje si¢ poza kontrolg UE). Jest to szczego6l-
nie wazne w kontekscie istniejacych zagrozen
geopolitycznych.

Przedsiewzigcie to uniezalezni zegluge po
Zalewie Wislanym od Rosji. Obecnie swobodna
zegluga po Zalewie Wislanym jest utrudniona ze
wzgledu na ograniczenia wprowadzone przez Ro-
sje. Swobodny i niezaktocony ruch statkow unie-
mozliwia takze plytki tor wodny (mozliwe mak-
symalne zanurzenie 2 m) i brak akcji lodotamania
w zimie po rosyjskiej stronie Zalewu Wislanego.

Realizacja programu, zapewniajac potaczenie
Elblaga i pozostatych portow Zalewu Wislane-
go z Morzem Battyckim, zwigkszy mozliwosci
przetadunkowe portdéw, przyczyni si¢ znaczaco
do rozwoju ruchu pasazerskiego oraz zeglarstwa i
turystyki na Zalewie Wislanym. Powstanie takze
niezalezny korytarz transportowy, ktory umozliwi
komunikacj¢ migdzy portami lezagcymi na teryto-
rium Unii Europejskiej. Nastapi rozwoj transpor-
tu intermodalnego (wykorzystujacego wiecej niz
jeden rodzaj transportu), co zapewni oszczgdno-
$ci finansowe 1 bedzie korzystne dla srodowiska.
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Oceniono tez, ze zostanie wzmocniony potencjat
gospodarczy regionu oraz zwickszy si¢ liczba
miejsc pracy w sektorach transportu morskiego,
logistyki i turystyki.

Program bedzie aktualizowany. Jego realiza-
cj¢ ma nadzorowa¢ Minister Gospodarki Mor-
skiej i Zeglugi Srodladowej. Wykonawca progra-
mu bedzie Urzad Morski w Gdyni [Program...
2016].

Uznajac zasadno$¢ budowy przeprawy stat-
kami z Zalewu Wislanego do Zatoki Gdanskiej
nalezy rozwazy¢ alternatywny sposob budowy i
lokalizacji tej przeprawy, bez koniecznos$ci prze-
kopu Mierzei Wislanej — kolidujacego z przepisa-
mi prawa ekologicznego oraz budujacego sprze-
ciw spotecznosci lokalne;j

LOKALIZACJA | PARAMETRY
TECHNICZNE KANALU

Dnia 7 kwietnia 2016 r. zaprezentowano po
raz pierwszy wizualizacje planowanego kanatu.
Potwierdzono jednocze$nie wybdr lokalizacji
- Nowy Swiat pomiedzy Przebrnem a Skowron-
kami. Kanat ma mie¢ 1,1 km dlugosci, do 80 me-
trow szerokosci i 5 metrow giebokos$ci [Program
wieloletni... 2016]. Przez kanal, w szlaku drogi
wojewodzkiej nr 501 majg by¢ przerzucone dwa
mosty zwodzone, ktérych zadaniem jest zapew-
ni¢ samochodom nieprzerwang mozliwo$¢ prze-
jazdu migdzy oboma brzegami.

Z propozycja budowy kanalu wystapit w
1945 roku Eugeniusz Kwiatkowski, przedwo-
jenny wicepremier, bezposrednio po II wojnie
swiatowej Delegat Rzadu dla spraw Wybrzeza.

’

Decyzja o realizacji tego projektu zostata oglo-
szona przez premiera Jarostawa Kaczynskiego 10
listopada 2006 w Elblagu, tuz przed wyborami
samorzadowymi, jako efekt rozmow z tamtejszy-
mi aktywistami.

LADOWA PRZEPRAWA STATKOW
MORSKICH tACZACYCH ZALEW
WISLANY Z ZATOKA GDANSKA

- BEZ PRZEKOPU MIERZEI WISLANEJ,
WEDLUG KONCEPCJI,SAJMOR”

Biuro Projektéw Ochrony Srodowiska ,,SAJ-
MOR” w 2008 r. opracowalo studium dotyczace
kanatu przez Mierzeje Wislana. Studium to prze-
stano do Urzedu Morskiego w 2008 r. W latach
nastepnych weryfikowano i uzupelniano jego
tre$¢. Zmieniono tez jego tytut ,, Koncepcja trans-
portu statkow przez Mierzeje Wislana taczacego
Zalew Wislany z Zatoka Gdanska — bez przekopu
Mierzei” (rok 2015). Koncepcja ladowego trans-
portowania statkéw wzorowana w duzej mierze
na innych systemach ladowego transportowania
statkow, w tym: 1 — na Kanale Ostrodzko-Elbla-
skim (rys. 4), 2 — na Kanale Brukselskim (rys. 5),
3 — na urzadzeniach typu wieloosiowa platforma
do transportowania statkow (rys. 6). Na ilustra-
cjach pokazano statek towarowy oraz statek pa-
sazerski na wieloosiowej platformie (rys. 71 8).

Lokalizacja przej$cia ladowego nie jest tak
istotna, jak w przypadku kanatu. Nalezy wybrac
rozwigzanie jak najmniej zmieniajace Srodowi-
sko. Przej$cie to rowniez powinno znajdowac sig
w miejscu jak najbardziej oddalonym od siedlisk:
ptakow, zwierzat, ro§linno$ci prawnie chronionej,
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Rys. 3. Kanat zeglugowy Nowy Swiat na Mierzei Wislanej — projekt potaczenia droga morska
Zalewu Wislanego z Zatoka Gdanska w obrebie terytorium Polski, majacy na celu skrocenie,
poglebienie 1 uproszczenie morskiego szlaku na Battyk [Projekt...]
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Rys. 4. Przeprawa statkéw na Kanale Elblagskim, pochylnie na kanale Elblag — Ostroda [Pochylnie...]

s/ / Ji o Por i
Rys. 5. Przeprawa statkow na kanale Brukselskim — Charleroi. Pochylnia Rongieres. Podnos$nik statkow. Statek
podnoszony w basenie rownolegtym winda pochyta — wciagarka torowa [Pochylnia Rongieres...]

Rys. 6. Wieloosiowa platforma do transportu statkow firmy Scheuerle Fahrzeugfabrik GmbH
[Wieloosiowa platforma...]
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Rys. 7. Transport statku towarowego na wieloosiowej
platformie [Transport statku towarowego...]

oddalonym od miejsc tarta i przebywania ryb, w
miejscu przewezenia mierzei, oraz w poblizu
wejscia do rzeki Elblag. Istotne jest uksztalto-
wanie terenu, mierzeja posiada kilkumetrowe;j
wysokos$ci wydmy. Przejscie ladowe nalezatoby
tak umiejscowié, zeby droga jezdna byta o tagod-
nym nachyleniu, by¢ moze nawet pozioma, aby
nie trzeba bylo wykonywac przekopu na wydmie.
Usytuowana na poziomie nieznacznie wyzszym
od poziomu morza, aby latwiejsze byto wydoko-
wanie platformy ze statkiem i wjazd platformy z
doku na droge ladowa. W przeciwnym wypadku
trzeba bedzie stosowa¢ dodatkowe urzadzenia
dostosowujace poziomy, rampy wjazdowe lub
nawet zamiast doku stosowa¢ Sluzy, co znacznie
podrozy koszty rozwigzania.

Wplyw transportu ladowego wg koncepcji
Sajmor na $rodowisko przyrodnicze bedzie nie-
poréwnywalnie mniejszy niz przekopu Mierzei
Wislane;.

Negatywny wptyw przekopu Mierzei Wisla-
nej na srodowisko przyrodnicze byt przedmiotem
wielostronnych badan naukowych i kontrower-
syjnych ocen specjalistycznych oraz ocen spo-
lecznych, miedzy innymi:

1. Prognoza oddziatywania na srodowisko progra-
mu wieloletniego ,,Budowa drogi wodnej tacza-
cej Zalew Wislany z Zatoka Gdanska™ opraco-
wana przez Urzad Morski w Gdyni (w 2015 r.)
pod redakcja dr inz. Zbigniewa Pawelca z wy-
korzystaniem nast¢pujacych dokumentow:

— Prognoza oddzialywania na $rodowisko
Programu wieloletniego ,,Budowa drogi
wodnej laczacej Zalew Wislany z Zatoka
Gdanska”, lipiec 2015 r.

Rys. 8. Transport statku pasazerskiego na wielo-
osiowej platformie samojezdnej [Transport statku
pasazerskiego...]

— Koreferat do programu oddzialywania na
srodowisko Programu wieloletniego ,,Bu-
dowa drogi wodnej taczacej Zalew Wislany
z Zatoka Gdanska”,

— Raport ewaluacyjny Programu wieloletnie-
go ,,Budowa drogi wodnej taczacej Zalew
Wislany z Zatokg Gdanska”,

— Inwentaryzacja przyrodnicza czterech od-
cinkéw Mierzei Wislanej — terenow lokali-
zacji kanatlu zeglugowego,

— Raport o oddziatywaniu na $rodowisko
przyrodnicze ,,Przebudowa wejscia do Por-
tu Elblag wraz z poglgbieniem toréw podej-
sciowych do portéw Zalewu Wislanego.

2. Stanowisko Polskiego Komitetu Ekologicz-
nego w sprawie programu pt. ,,Budowa dro-
gi wodnej taczacej Zalew Wislany z Zatoka
Gdanska” poparte przez kluczowe organizacje
ekologiczne, przestana Markowi Grobczyko-
wi, Ministrowi Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srédladowe;.

Oto najistotniejsze krytyczne uwagi stanowi-
ska Polskiego Komitetu Ekologicznego:

e Prognoza oddziatywania na $rodowisko Pro-
gramu wieloletniego pod nazwa ,,Budowa
drogi wodnej taczacej Zalew Wislany z Zato-
ka Gdanska” (z roku 2012) wykazata szereg
znaczacych, negatywnych skutkéw w $rodo-
wisku realizacji programu oraz jego niezgod-
no$¢ z polskim prawem ochrony $rodowiska
nawigzujacym do prawa Unii Europejskiej. W
podsumowaniu strategicznej oceny oddziaty-
wania na $rodowisko zarekomendowano od-
stapienie od realizacji Programu.
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e Prognoza (lipiec 2012) zostata przeksztalco-
na w czegsci wynikowej przez zamawiajacego
(Urzad Morski w Gdyni). Spowodowato to
protest autoréw Prognozy szeroko opisany w
prasie ogdlnopolskiej i regionalne;j.

e W 2014 r. przygotowano kolejna aktualizacje
rzadowego Programu, w ktorym przedstawio-
no oprécz dotychczasowych uzasadnien nt.
pozornych korzysci gospodarczych i spotecz-
nych realizacji Programu.

e Do zaktualizowanego Programu (styczen
2014) Urzad Morski w Gdyni sporzadzit
»howa” (trzecig) wersje Prognozy (styczen
2015).

e Wg aktualnych informacji w polskiej prasie,
trwa procedowanie strategicznej oceny od-
dzialywania na srodowisko Programu (2014),
W tym jego opiniowanie wraz z Prognoza (sty-
czen 2015) przez Komisje Europejska.

Proponowane w Programie przedsigwzigcia
potozone sg w rejonie szczegdlnie wartosciowym
1 wrazliwym przyrodniczo, w zasiegu:

e Obszaru Natura 2000 PLH 280007 — Zalew
Wislany i Mierzeja Wislana,

e Obszaru Natura 2000 PLB 280010 — Zalew
Wislany,

e Park Krajobrazowy Mierzeja Wislana i w oto-
czeniu wielu innych form ochrony przyrody,
w tym rezerwatu Zatoka Elblaska.

Wnioski:

a) Program z roku 2014 jest niezgodny z polskim
i unijnym prawem ochrony $rodowiska, a tak-
ze nie spelia zasad zrbwnowazonego rozwo-
ju, zapisanej w Konstytucji Rzeczpospolitej
Polskie;j.

b) Negatywnych skutkow realizacji Programu w
srodowisku nie mozna skutecznie zminimali-
zowacé, ani skompensowac.

c) Realizacj¢ celow gospodarczych i spotecz-
nych Programu mozna osiggna¢ przez rewita-
lizacje istniejacych, srodladowych drog wod-
nych, taczacych Elblag z Gdanskiem i Zatoka
Gdanska.

Znamienna jest tres¢ rozmowy Tadeusza
Chudzynskiego ze Stanistawem Kochanowskim
— wojtem gminy Sztutowo pt. ,,Mniej polityki
przy planach kanatu przez mierzej¢” [Mniej po-
lityki ... 2016]: ,,Budowa kanatu Zeglugowego
przez Mierzeje Wislang wydaje si¢ przyspieszac...
Wszystkie najnowsze informacje na temat budo-
wy kanalu, te w mediach, czy padajace ze stro-

ny ministerstwa czy Urzedu Morskiego sg bar-
dzo optymistyczne. Ja oczywiscie nadal kibicuje
temu projektowi i jak najszybszy termin budowy
cieszy. Spojrzmy jednak w taki sposob - mowi si¢
o dacie zakonczenia budowy w 2021 roku. To za
niecate piec¢ lat, doktadnie 4 lata i 10 miesigcy.
Tymczasem brakuje jeszcze wielu dokumentow,
procedury dotyczace budowy sg wcigz w sferze
formalnej. Odbywaja si¢ konsultacje, ktore po-
kazaty, Zze nadal jest wiele niewiadomych. Wcigz
sa mieszkancy nieprzekonani do inwestycji, na
ktorych zycie kanatl bedzie mial wptyw. W sferze
ekonomicznej cz¢$¢ wyliczen wskazuje, ze budo-
wa powinna sptaci¢ si¢ w 25 lat, inne ze 40, a
nawet 50 lat.

— Trudno Panu uwierzy¢ w termin rozpoczg-
cia prac w 2018 i zakonczenia w 2021?

— Troche tak, zwlaszcza ze projekt ten staje sie
coraz bardziej polityczny. Ja od dawna powtarzam,
ze upolitycznienie budowy kanatu przez Mierzeje
Wislang szkodzi calej tej idei, rozmywa jej sens.
To pomyst rozwojowy, gospodarczy, powinien by¢
pokazywany poprzez dobre wyliczenia, argumen-
ty, rozwigzania projektowe, oferty dla przedsie-
biorcow, kontrakty. Na razie tak nie jest.

Taki projekt musi by¢ przygotowany perfek-
cyjnie, a pospiech jest niewskazany. Uwazam,
ze lepiej byloby poinformowa¢ w odpowiednim
czasie np. o tym, ze rozpoczyna si¢ przetarg na
opracowanie projektu technicznego kanatu. Wte-
dy mozna by przyjac orientacyjnie termin rozpo-
czgcia i zakonczenia prac.

— Moéwil Pan wielokrotnie, ze kanat spowo-
duje rozwoj gospodarczy regionu.

— Kanat wptynie na rozwo6j turystyki na akwe-
nie Zalewu Wislanego, zapewni miejsca pracy w
gminie Sztutowo i catym powiecie nowodwor-
skim. Jak juz mowitem, kibicuje budowie kanatu
przez mierzeje. Wypada wierzy¢, ze rzad wie co
robi, w tej sprawie.

— Miejsce budowy kanatu jest ustalone. To
Nowy Swiat w gminie Sztutowo, miedzy miej-
scowo$ciami Skowronki a Przebrno.

— Zgadza sig¢, nie ma tam zadnych domoéw,
nikt w tej czesci Mierzei Wislanej nie zamiesz-
kuje. To miejsce jedynie gospodarki lesnej. Pla-
nowane instalacje nie beda nikomu wadzi¢, nie
bedzie zadnych wysiedlen. Sprawe utatwi fakt, ze
wigkszos¢ tych terenow nalezy do Skarbu Pan-
stwa. W miejscu planowanego kanalu rzeczywi-
$cie nikt nie mieszka, cho¢ pewne czes$¢ instala-
cji, np. mostu zwodzonego, bgda powstawaé w
poblizu domoéw w Skowronkach. Mowito si¢ tez
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o budowie tunelu pod kanatem. Z tunelu chyba
juz zrezygnowano, a o sposobie komunikacji nad
kanatem przez mierzej¢ tez jeszcze niewiele wia-
domo, jest zarys, ale bez projektu. To pokazuje,
ze jest jeszcze wiele niewiadomych”.

Tygodnik Polityka w nr 27, 2016 r. opubli-
kowat artykul Ryszarda Sochy pt. ,,Port jak fort,
Czy Jarostaw Kaczynski zostanie Eugeniuszem
Kwiatkowskim Elblaga?”. W artykule przedsta-
wiono zarys genezy i rozwoju koncepcji budowy
drogi wodnej taczacej Zalew Wislany z Zatoka
Gdanska z przekopem Mierzei Wislanej; przywo-
hujac Eugeniusza Kwiatkowskiego (pomystodaw-
ca koncepcji) i prof. Tadeusza Jednorata (konty-
nuatora odnosnej koncepcji).

Glowna tres¢ artykutu nie dotyczy naukowo-
-technicznych, przyrodniczych i ekonomicznych
uwarunkowan lecz koncentruje si¢ na zabiegach
politykow réznych opcji ,,Polityczni kopacze
przescigali si¢ w happeningach, ktore dawaty
medialne pie¢ minut” [Socha 2016]. W 2005 r.
postanka Elzbieta Gelert (PO) na nabrzezu porto-
wym w Katach Rybackich wzniosta pomnik prze-
kopu w postaci lopaty wbitej w ziemig, z prze-
staniem: konieczny, mozliwy, potrzebny. Bylo to
za pierwszych rzadow PiS, gdy Rosjanie wstrzy-
mali zegluge polskich statkow przez Ciesning
Pilawska. Rzad Jarostawa Kaczynskiego poma-
chat wtedy szabelka, wpisujac przekop na listg
projektow strategicznych. W listopadzie 2007 r.
na ostatnim posiedzeniu Rzad podjat formalng
decyzj¢ o przekopie. Potem juz nie byto w Elbla-
gu kampanii wyborczej bez przekopu. W 2013 r.
stowa prezesa pomogly zosta¢ prezydentem mia-
sta Jerzemu Wilkowi z PiS. W kwietniu 2014 r.
prezes Kaczynski przybyt z Karolem Karskim,
dzialaczem PiS z okregu warminsko-mazursko-
-podlaskiego. Obaj panowie skupili si¢ na prze-
kopie. Prezes mowit: ,,to przedsiewzigcie nietrud-
ne, juz zaplanowane, gotowe, ale Donald Tusk si¢
go przestraszyl, nie chcial narazi¢ si¢ Putinowi”.
Przed wyborami samorzagdowymi w 2014 r. Je-
rzy Wilk tez skupit si¢ na przekopie. Zabiegajac
o reelekcje na fotel prezydenta miasta, urzadzit
happening ,.edukacyjny” dla dzieci — ,,Przekop
z Tatg Mierzeje”, ,,Wykop z Mamg Wiatrak”. W
2013 r. J. Kaczynski zapowiadat w Elblagu druga
Gdynie, wtedy D. Tusk, jeszcze w roli premiera,
uznat projekt za ,,polityczny trik, zamierzenie o
watpliwym sensie ekonomicznym”. Tres¢ artyku-
hu R. Sochy jest bardzo interesujaca, ale wynika
z niej, ze nie potrzeby gospodarcze, ekologiczne

i spoteczne lecz wymogi polityczne majg range
nadrzedna, niezaleznie od politycznej opcji wila-
dzy w kraju.

Specjalisci wielu dziedzin nauki i techniki
oraz spotecznosci lokalne — oponenci budowy
drogi wodnej taczacej Zalew Wislany z Zatoka
Gdanska wyrazaja zastrzezenia 1 watpliwosci,
migdzy innymi:

e Nie ma przekonujacych argumentéw do opta-
calnosci wykonania przekopu. Inwestycja
wymaga¢ bedzie corocznych naktadow na
utrzymanie toru wodnego i jego poglebia-
nie. Do tego konieczno$¢ spehienia szeregu
wymagan dotyczacych utrzymania walorow
przyrodniczych Zalewu (np. znalezienia bez-
piecznego miejsca dla urobku i jego transport,
prowadzenie prac w okreslonych okresach
roku) znacznie podrozy inwestycje (prawdo-
podobnie 3-4 razy zostang przekroczone obec-
nie zaktadane koszty). Rowniez rola przekopu
dla rozwoju turystyki jest przez zwolennikow
przekopu przeceniana.

e Obawa o ciggtos¢ Mierzei Wislanej po wyko-
paniu przekopu — analogicznie do klopotow
Mierzei Helskiej po zbudowaniu portu we
Wiadystawowie. Ratowanie Mierzei Helskiej
wymaga corocznych, kosztownych prac (3
mln zt w 2007 r.).

e Koniecznos¢ wykopania kanatlu zeglugowego
o glebokosci przekraczajacej obecne maksy-
malne glebokosci w Zalewie istotnie zmieni
chronione, wrazliwe siedlisko dna Zalewu
(planowany Specjalny Obszar Ochrony Siedli-
ska Natura 2000, chronione siedlisko priory-
tetowe). Pojawia sie nowe nisze ekologiczne,
ktore dzieki dodatkowemu potaczeniu z gle-
boka Zatoka Gdanska beda zasiedlane przez
obce, ekspansywne gatunki (np. babke bycza),
zmieni si¢ sktad gatunkowy ryb i zmniejszy
si¢ (o kilkanascie km?) powierzchnia miejsc
dajacych mozliwo$¢ rozrodu ryb waznych go-
spodarczo (glownie sandacza i §ledzia).

e Konieczno$¢ skladowania w Zatoce urobku
ziemnego z poglebienia kanatu zeglugowego.
Prace poglebiajace realizowane w przesztosci
na tym akwenie prowadzily do szeregu powaz-
nych zniszczen tarlisk ryb i kolonii ptakow.

e Zmiany w skladzie gatunkowym ryb oraz
wzmozony ruch statkow na spokojnej dotad,
zachodniej czgsci Zalewu Wislanego, nega-
tywnie wplynie na zimujace ptaki wodne, do
ochrony ktorych ustanowiono Obszar Specjal-
nej Ochrony Ptakow Natura 2000.
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e Zwickszone zagrozenie powodziowe i ryzyko

dla wedkujacych i plazujacych ludzi, z racji
destrukcyjnego oddziatywania fal wzbudza-
nych przez duze statki na ptytkim, zamknie-
tym akwenie (przyspieszona erozja brzegow).
Przeciwni pomystowi sa samorzadowcy i
mieszkancy Krynicy Morskiej, lezacej pra-
wie na samym koncu Mierzei obawiajac sig,
ze przekop moze spowodowac spadek zainte-
resowania turystow przyjazdem do tego mor-
skiego kurortu.

Przeciwni sg rowniez niektorzy mieszkancy
Katoéw Rybackich i Skowronek, obok ktorych
ma powsta¢ przekop, z powodu przewidy-
wanego zanieczyszczenia wody zard6wno w
Zatoce Gdanskiej jak i w Zalewie Wislanym
oraz hatasu wywotanego natezonym ruchem
statkdw, co bezposrednio wptynie na czystos¢
plaz oraz spadek zainteresowania wypoczyn-
kiem w tym rejonie.

Zalew Wis$lany zamarza $rednio na 4 miesigce
w roku. Utrzymanie toru wodnego w miesig-
cach zimowych wymagaé¢ bedzie dodatko-
wych kosztow.

WNIOSKI

1.

Wyniki wielodyscyplinowych badan i projek-
towania drogi wodnej tagczacej Zalew Wislany
z Zatoka Gdanska z przekopem Mierzei Wi-
slanej wraz z uchwalg Rady Ministréw o pro-
gramie ,,Budowa drogi wodnej taczacej Zalew
Wislany z Zatoka Gdanska”, w tym przekop
Mierzei Wislanej dowodzg determinacji Rza-
du Polskiego w tej sprawie.

. Duza kontrowersyjno$¢ budowy przekopu,

gléwnie ze wzgledu na wielorakie formy de-
gradacji srodowiska ladowego i wodnego oraz
daleko idace obawy spotecznosci lokalne;.

. Obszary Natura 2000 i Park Krajobrazowy

Mierzeja Wislana koliduja z polskimi przepi-
sami prawa o ochronie $§rodowiska, obszary
Natura 2000 wymagaja uzgodnienia z Komi-
sja Europejska — wynika to przepisowo z nad-
rzednosci interesu publicznego.

Niewatpliwg wadg koncepcji budowy dro-
gi wodnej laczacej Zalew Wislany z Zato-
ka Gdanska jest brak poroéwnawczego (al-
ternatywnego) wariantu laczenia Zalewu
Wislanego z Zatoka Gdanska.

Nalezy rozwazy¢ proponowany wariant lado-
wego transportowania statkow przez Mierzeje

Wislana, bez przekopu Mierzei, poniewaz jest
mniej kolizyjny z wymogami prawa ochrony
srodowiska i spotecznosci lokalne;j.
Koncepcje transportowania statkow przez
Mierzej¢ Wislang, taczacego Zalew Wislany
z Zatoka Gdanska bez przekopu Mierzei Wi-
slanej przedtozono Urzedowi Morskiemu w
Gdyni w celu uwzglednienia w projektowaniu
budowy drogi zeglownej taczacej Zalew Wi-
slany z Zatoka Gdanska — bez przekopu Mie-
rzei Wislane;j.
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