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Tres¢ artykutu autorstwa S. Sajkiewicza stanowi dobry pretekst do podjecia publicznej, meryto-
rycznej dyskusji na temat zasadno$ci budowy drogi wodnej taczacej Zalew Wislany z Zatoka Gdanska
z przekopem, czy bez przekopu Mierzei Wislanej. Najciekawsze opinie bedziemy sukcesywnie za-

mieszcza¢ w Inzynierii Ekologiczne;.

Wedlug E.P. Eckholma [1]: ,,Ziemia, kto-
ra tracimy: stres $Srodowiskowy a perspektywa
wyzywienia $§wiata”. Rzadko kiedy cywilizacja
byla tak bezposrednio zwigzana ze zmianami
warunkow ekologicznych. Zmiany w $rodowi-
sku byly czasem przyczyna, a czasem skutkiem
rozwoju i upadku panstwa Mezopotamii... Re-
alizowane przez Egipt w biezgcym stuleciu plany
nawadniania teren6w potozonych poza tarasem
zalewowym Nilu wywotaty powazne klopoty z
zasoleniem. Tama Asuanska, ktora sprzegta Nil
do pracy w latach szes¢dziesigtych pozwolita na
dalsze powickszanie obszarow nawadnianych,
ale jednoczesnie zlikwidowata odwieczny, natu-
ralny proces odsalania w dolinie Nilu. Przesy-
cenie wodg 1 zasolenie na starych i na nowych
terenach rolniczych staje si¢ jednym z glownych
zmartwien rzadu egipskiego, uporanie si¢ z tym
wymaga kolosalnych wydatkéw i technicznych
umigjetnosci... Otwarcie tamy czy gtownego ka-
nalu, ktore sg tylko wstepnymi etapami realiza-
cji planu nawadniania, jest zawsze prestizowym
wydarzeniem o duzym politycznym znaczeniu
dla inicjatoréw. Sg to widoczne, imponujace in-
westycje, zbudowane i1 potem obstugiwane przez
waskie elity techniczne. Ale w dodatkowych kro-

kach niezbednych, by wielki projekt miat sens i
mogl nalezycie spetnia¢ swa role jak budowa sys-
temoéw doprowadzajacych wode w odpowiednim
czasie 1 w odpowiednich ilosciach do poszcze-
golnych rolnikéw oraz zapewnienie wlasciwego
odwadniania w skali gospodarstw — czesto nie
zapewniona. Takie kroki sg trudniejsze, wymaga-
ja wspoldziatania nie tylko nielicznych wysoko
wykwalifikowanych technikow, ale wszystkich...
W studium planowania powszechnie nie docenia
si¢ zarowno potrzeby, jak i kosztu odwadniania,
kiedy plany nawadniania sa3 w toku realizacji i
koszty wzrastaja ponad pierwotne szacunki, jak
to si¢ zwykle dzieje, powstaja dodatkowe poku-
sy, by odktada¢ nawet zaplanowane prace zwia-
zane z odwadnianiem. Jest to szczego6lnie tatwe,
poniewaz zasolenie i przesycenie gleby wodg za-
czynajg utrudnia¢ produkcj¢ dopiero w wiele lat
po nawodnieniach. Ich dramatyczne skutki dajg o
sobie zna¢ wtedy kiedy firmy budowlane i urzed-
nicy dawno juz poszli na inne budowy, do innych
krajow lub na inne stanowiska.

Lester R. Brown Dyrektor Worldwatch In-

stitute — stowo wstepne w ksigzce E.P. Eckholma:
»Ziemia, ktorg tracimy to proba zwrocenia uwagi
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czytelnikow na pewien uktad negatywnych tenden-
cji ekologicznych, ktorych konsekwencje powinny
wzbudzi¢ znacznie zywsze zainteresowanie niz
dotychczas...Wladze panstwowe rzadko groma-
dza w systematyczny sposob dane dotyczace na-
rastania niekorzystnych tendencji ekologicznych;
o problemach zaczyna si¢ méwi¢ wielkim gtosem
dopiero wtedy, gdy przybieraja rozmiary katastro-
falne... Obraz sytuacji, ktory si¢ z tego wylania,
jest tak niepokojacy, iz wymaga ona zdecydowanej
reakcji ze strony wtadz na catym $wiecie.”

Planowanie, projektowanie, budowanie i uzyt-
kowanie wielkoobszarowych, wielofunkcyjnych
systemow infrastruktury technicznej i ekologicz-
nej wymaga wspotdziatania wielu dyscyplin na-
uki 1 techniki, czyli inzynierii ekologicznej [2],
»stanowiacej podstawe racjonalnego uzytkowania
i ochrony $rodowiska przyrodniczego oraz na-
turalnych 1 antropogenicznych zasobow. Kaz-
da gospodarcza i bytowa dziatalnos¢ powoduje
pozadane i1 niepozadane zmiany w Srodowisku.
Zmiany te sg bezposrednie i posrednie, przewi-
dywalne i nie przewidywalne, odwracalne i nie
odwracalne. W projektowaniu obiektow i syste-
mow, w realizacji inwestycji oraz w uzytkowaniu
zaktadow produkcyjnych, zasobow geologicznych
i struktury ekologicznej (biologicznie czynnej po-
wierzchni ziemi) inzynier jest glownym sprawca
bezposrednich i posrednich nastepstw ekologicz-
nych. Musi on by¢ §wiadom tego i czu¢ si¢ odpo-
wiedzialnym za negatywne skutki swej dzialalno-
$ci. Nie ma i nie bedzie w przysztosci nieszkodli-
wych ekologicznie sposoboéw uzytkowania §rodo-
wiska i zasobow naturalnych. Inzynier ma jednak
duze mozliwos$ci minimalizowanie niekorzystnych
nastepstw przez wybor sposobow uzytkowania
przestrzeni i lokalizacji inwestycji, stosowania
wlasciwych technologii i systemow produkcji,
ekologicznej profilaktyki we wszystkich fazach
budowy i uzytkowania obiektéw, okreslonego te-
renu, odnowe zdegradowanego $rodowiska oraz
kreowania nowych waloréw srodowiska”.

W artykule ,,Jak inzynieria ekologiczna przy-
czynila si¢ do kontynuowania budowy i rozwo-
ju Elektrowni Opole” [3] przedstawiono sposob
postepowania [4, 5] oraz osiggnigte juz cele [6,
7]. Kontynuacja budowy i rozwoju Elektrowni
Opole wedtug zmodernizowanej technologii pro-
dukcji oraz nowoczesnej instalacji ochrony s$ro-
dowiska, gospodarki odpadami zawdzigcza sig
inzynieryjno-ekologicznemu  wspoéldziataniu,
wielu specjalistow [3, 4, 5, 6, 7]. Nadanie Elek-
trowni Opole tytutu ,,Lider Polskiej Ekologii”
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w roku 2000 [6] oraz Certyfikatu Zgodnosci sys-
temu zarzadzania Srodowiskowego z normag ISO
14001 przez British Standards Instytution w roku
2001 [3]. Wymienione osiggnigcia potwierdzily
zasadno$¢ ponizszych stwierdzen ,,Przetrwanie
budowy Elektrowni akceptowanej na przysztosc¢
przez lokalng spoteczno$¢ i prawo ekologiczne
zawdzigcza si¢ wytrwalosci w dziataniu czterech
grup partneréw: 1) inwestora i projektantow, 2)
opolskiej spotecznosci, 3) panstwowej admini-
stracji ekologicznej, 4) naukowo-technicznym
ekspertom ekologicznym”.

Budowa drogi wodnej laczacej Zalew Wi-
slany z Zatoka Gdanska bedzie wielkoobszaro-
wa inwestycja inzynieryjno-ekologiczna.

Z tego tez wzgledu nalezy rozpozna¢ (na
podstawie dostepnej dokumentacji) czy plano-
wana inwestycja spetnia wspotczesne wymogi
inzynieryjno-ekonomiczne?:

e W roku 1945 Eugeniusz Kwiatkowski napisat
,» Irzeba podda¢ dyskusji mysl o przekopaniu
kanatu na mierzei ” [8].

e W 1996 r. prof. T. Jednorat opracowat kon-
cepcje budowy kanatu (przekopu) na Mierzei
Wislanej w Skowronkach na zamowienie wo-
jewody elblaskiego w ramach projektu ba-
dawczego pod nazwa ,,Opracowanie podstaw
procesu aktywizacji regionu elblaskiego w
aspekcie transportu morsko-rzecznego, rekre-
acji 1 rybotowstwa”. Finansowat ja Komitet
Badan Naukowych [Zrédlo: http:/tadeusz-
-jednoral.inmemoriam.org/].

e W roku 2004 prof. T. Jednoral przedstawit
zmodyfikowang koncepcje budowy kanatu ze-
glugowego przez Mierzeje Wislang taczacego
porty Zalewu Wislanego z Morzem Battyckim
(Korzysci wynikajace z realizacji powyzszej
inwestycji) [Zrodto: http://www.zalewwisla-
ny.pl/kanal-zatoka-zalew/koncepcja-budowy-
-kanalu-prof-tadeusz-jednoral-2004].

e Decyzja o realizacji tego projektu zosta-
la ogloszona przez premiera Jarostawa Ka-
czynskiego 10 listopada 2006 r. w Elblagu
tuz przed wyborami samorzadowymi, jako
efekt rozméw z tamtejszymi aktywistami
[Zrodto:  https:/pl.wikipedia.org/wiki/Kana-
%C5%82 %C5%BCeglugowy na Mierzei
Wi%C5%9Blanej].

e  Wroku2007 Urzad Morski w Gdyni opracowat
»dtudium wykonalno$ci budowy kanatlu ze-
glugowego przez Mierzeje¢ Wislang” [Zrodto:
https://www.google.pl/search?q=Urz&ie=utf-
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8&oe=utf-8&client=firefox-b&gfe rd=cr&e-
i=x4nOV7HIK Gv8wekz4DYBw#q=Urz%C
4%85d+Morski+w+Gdyni+Studium+wykona
In0%C5%9Bci+budowy+Kana%C5%82u+%
C5%BBeglugowego+przez+Mierzej%C4%9
9+Wi%C5%9Blan%C4%85+2007].

W 2007 r. Rada Ministrow Rzeczpospolitej
Polskiej uchwalita Program wieloletni na lata
2008-2013 pod nazwa Budowa drogi wodnej
faczacej Zalew Wislany z Zatoka Gdanska,
zwany dalej Programem.

Prognoze oddziatywania na srodowisko pro-
gramu wieloletniego ,,Budowa drogi wodnej
faczacej Zalew Wislany z Zatoka Gdanska.
Tom I, styczen 2015 r., Opracowal Urzad
Morski w Gdyni [Zrodto: http://www.umgdy.
gov.pl/wp-content/uploads/2015/01/T1_Pro-
gnoza Droga wodna 2015-rev-2.pdf].
Podczas posiedzenia w dniu 24 maja 2016 r.
rzad podjat uchwale w sprawie budowy ka-
natu zeglugowego pod nazwg ,,Budowa dro-
gi wodnej taczacej Zalew Wislany z Zatoka
Gdanskg”. Jego realizacj¢ ma nadzorowac
Minister Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srod-
ladowej. Wykonawca programu bedzie Urzad
Morski w Gdyni. Uchwata wchodzi w zycie
z dniem podpisania [Zrédto: https://www.
premier.gov.pl/wydarzenia/decyzje-rzadu/
uchwala-w-sprawie-ustanowienia-programu-
wieloletniego-pod-nazwa-budowa-0.html].
Prognoza z 2015 1. stanowi zatacznik do Uchwa-
ty Rady Ministrow z dnia 24 maja 2016 r.
W sprawie ustanowienia programu wielolet-
niego pod nazwg ,,Budowa drogi wodnej 13-
czacej Zalew Wislany z Zatoka Gdanska (z
przekopem — kanatem na Mierzei Wislanej)”.
Dnia 7 kwietnia 2016 r. zaprezentowano po
raz pierwszy wizualizacje planowanego ka-
natu. Potwierdzono jednoczes$nie wybor loka-
lizacji — Nowy Swiat pomigdzy Przebrnem a
Skowronkami oraz nazwe Kanat Zeglugowy
Nowy Swiat.

Kanat zeglugowy Nowy Swiat na Mierzei Wi-
$lanej — projekt potaczenia drogg morska Za-
lewu Wislanego z Zatoka Gdanska w obrebie
terytorium Polski, majacy na celu skrocenie,
poglebienie i uproszczenie morskiego szlaku
na Battyk.

Dnia 7 kwietnia 2016 r. zaprezentowano po
raz pierwszy wizualizacje planowanego ka-
natu. Potwierdzono jednocze$nie wybor loka-
lizacji — Nowy Swiat pomigdzy Przebrnem a
Skowronkami oraz nazwe Kanat Zeglugow-

ny Nowy Swiat. Kanat ma mie¢ 1,1 km dhu-
gosci, do 80 m szeroko$ci i 5 m glebokosci
[Zrodto:  https:/pl.wikipedia.org/wiki/Kana-
%C5%82 %C5%BCeglugowy na Mierzei
Wi%C5%9Blanej].

Dawna idea budowy kanalu zZeglugowe-
go na Mierzei Wislanej [Kwiatkowski 1945]
skanalizowata myslenie 1 dziatanie w procesie
planowania, projektowania i zarzagdzania budowg
drogi wodnej taczacej Zalew Wislany z Zatoka
Gdanska z przekopem Mierzei Wislanej. Mimo
swiadomosci, ze przyroda Mierzei Wislanej jest
chroniona polskim i unijnym prawem. Na ochro-
nie Mierzei Wislanej skoncentrowano wiec spor
(nawet konflikt) pomigdzy wielodyscyplinowymi
specjalistami nauk przyrodniczych [7] 1 spolecz-
nos$cig lokalna [8, 9] z jednej strony oraz projek-
tujacymi i zarzgdzajacymi procesem inwestycyj-
nym z drugiej strony. Nie bez istotnego znaczenia
sa opinie negujace ekonomiczno-gospodarcze
efekty inwestycji [10] oraz wskazujace na poli-
tyczne jej aspekty [10, 11].

Niezaleznie od zasadno$ci i niezasadno$ci
przeciwstawnych opinii, ich kontrowersyjnosé¢
nie stuzy zadnej stronie tego sporu. Tym bardziej,
ze pominigto niemal catkowicie specyficzne (wy-
jatkowo ztozone) techniczne, ekonomiczne i eko-
logiczne uwarunkowania budowy i uzytkowania
toru zeglugowego w Zalewie Wislanym, o czym
bedzie w dalszej cze$ci komentarza.

Kanal zeglugowy Nowy Swiat na Mierzei
Wislanej wielokrotnie skroci tor wodny w po-
réwnaniu z przekopem Mierzei w Piaskach, ale
nastreczy znacznie wigkszych trudnosci w jego
wykonaniu, odmulaniu i uzytkowaniu oraz w
srodowisku przyrodniczym niz przekop Mierzei
Wislanej z nastgpujacych powodow:

Wedtug J. i M. Kulinskich [12] ,,Brzegi po-
hudniowo-zachodniej czgsci Zalewu Wislanego
(Delta Wisty) sa niskie, bagienne i porosnigte
szuwarami... Rzeki prowadza do Zalewu od stro-
ny delty ptyng (cho¢ bardzo powoli) na wtasnym
materiale akumulacyjnym, a ich dno ulega syste-
matycznemu zamulaniu ptycin przybrzeznych za-
chodniej czesci. Proces ten postgpuje szczegdlnie
intensywnie w uj$ciach Cieplisowki, Szkarpawy,
Wisty Krolewskiej i Elblgski. Dno Zalewu Wisla-
nego szare piaski, gliny i namuty, a w czgsci po-
hudniowo-zachodniej namuty potptynne o znacz-
nej ucigzliwosci... Dlugotrwale wiatry z jednego
kierunku powoduja okresowe odrywanie si¢ od
linii zaro$nigtych brzegow ptywajacych wysp

13



Inzynieria Ekologiczna / Ecological Engineering Vol. 50,2016

roslinnych, ktore dryfuja z wiatrem. Spotkalismy
takze zielone kepy czesto, gtoéwnie pomiedzy ,,Pio-
trusiem” a ,,Kaszyca”. W rejonie potozonym na za-
chod od strony Elblaga mozna spotkaé cate ,,pola”
ptywajacych wodorostow, ktore bardzo chetnie
nawijajg si¢ na $ruby napedowe todzi powodujac
unieruchomienie silnika, Scinanie kotkow przecig-
zeniowych, zatykanie poborow wody chtodzacej
itd. Sptywajace wody opadowe niosg z pol zutaw-
skich elementy nawozow i zrzucone bezposrednio
fekalia sprzyjaja szybkiemu zarastaniu ptycizn.

Wedhug Prognozy oddziatywania na $rodo-
wisko [11] ,,typowym osadem w polskiej czgsci
Zalewu Wislanego sa mutly: piaszczysty, posredni
i ilasty. Pokrywa mutowa lokalnie osigga migz-
sz0$¢ 10 m grubosci. Muly w warstwie stropowe;j
sa zroznicowanej konsystencji, od potptynnej do
mickkoplastycznej, a w strefie spagowej — silnie
sprasowane (twardo plastyczne). W osadach mu-
listych frakcjami wiodacymi sa osady o $rednicy
0,06-0,002 mm i 0,02—0,006 mm — stanowig one
okoto 49% wszystkich wystepujacych srednic.

Wedhug ,,Atlasu geochemicznego Zalewu Wi-
slanego [Uscimski, Zachowicz 1996] na obszarze
wytyczenia toréw zeglugownych powierzchnio-
we osady denne zbudowane sg z mutow i mutow
ilastych, nie liczac waskich stref piaszczystych
przy Mierzei Wislanej. Przewazajace czastki
frakcji pyhu i itu, po pierwsze sg tatwo transpor-
towalne z potptynnej warstwy interstycjalnej osa-
dow, a po drugie, posiadaja znaczng pojemnosc
sorpcyjna.

Potptynnos¢ i migzszo$¢ mulistego osadu po-
waznie utrudni (prawie uniemozliwi) wykonanie,
odmulanie i uzytkowanie toru zeglugownego gte-
bokosci 5 m. Tym bardziej, ze praca sprzetu tech-
nicznego 1 ruch statkow beda natlenialy i uptyn-
niaty konsystencj¢ osadowego depozytu.

W uptynnianiu mulistych osadéw dominuja-
ca rolg bedzie petnil biogaz — produkt bioche-
micznej przemiany materii organicznej, stano-
wigcy motoryczng site rozluzniania struktury
depozytu i wyptukiwania z niego koloidalnych
i pytowych czgéci. Zjawisko to zilustrowano fo-
tograficznie i1 opisano w artykule ,,Udzial fazy
gazowe] w ksztattowaniu struktury glebowej”
[13] (rys. 1, 2, 3).

Potptynna i emulsyjna (zawiesinowa) konsy-
stencja mutu koloidalnego-pytowego nie moze
by¢ mechanicznie urabiana i usuwana w toku bu-
dowy i odnawiania toru zeglugowego, a tym bar-
dziej deponowana w obrebie Zalewu Wislanego.
Ptynny refulat musi by¢ lagunowany na ladzie.
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Niezbedne bedzie tez ujmowanie i oczyszczanie
lagunowych odciekow.

Budowa 1 uzytkowanie drogi zeglugownej,
faczacej Zalew Wislany z Zatoka Gdanska przez
kanat na Mierzei Wislanej Nowy Swiat, bedzie
skutecznym sposobem na: 1) odmulanie i pod-
czyszczanie Zalewu oraz zamulanie i chemiczne
zanieczyszczenie Zatoki Gdanskiej; 2) nasilenie
splywu wysoko zanieczyszczonych wod z Zutaw
Elblaskich do Zalewu Wislanego; 3) intensyfika-
cj¢ biochemicznej przemiany (w tym mineraliza-
cje¢) substancji organicznej, powodujacej wzrost
eutrofizacji wody; 4) istnieje duze prawdopodo-
bienstwo uczynnienia (rozpuszczalnosci) rézno-
rodnych zwiazkow chemicznych z metalami cigz-
kimi, ktorych nie brakuje w osadowym depozycie
Zalewu Wislanego.

W s$wietle powyzszych danych niewatpliwie
sa znaczace uchybienia inzynieryjno-ekologiczne.

Jezeli strategiczne, gospodarcze, mi¢dzyna-
rodowe i polityczne cele zdefiniowane w uchwale
Rzadu z dnia 24 maja 2016 r. maja by¢ realizo-
wane, to nalezy rozwazy¢ odstapienie od budowy
kanatu Zzeglugowego na Mierzei Wislanej na ko-
rzy$¢ bezprzekopowego transportowania statkow
pomiedzy Zalewem Wislanym i Zatoka Gdanska.

Realistyczne sg przeciwwskazania zawar-
te w dokumencie ,,Kanat zeglugowny Nowy
Swiat na Mierzei Wislanej” nastepujacej tresci
»Brak jest przekonujacych argumentow co do
optacalnosci wykonania przekopu. Inwesty-
cja wymagac bedzie corocznych nakladéw na
utrzymanie toru wodnego i jego poglgbianie.
Do tego konieczno$¢ spetnienia szeregu wyma-
gan dotyczacych utrzymania waloréw przyrod-
niczych Zalewu (np. znalezienia bezpiecznego
miegjsca dla urobku i jego transport, prowadze-
nie prac w okreslonych okresach roku) znacz-
nie podrozy inwestycje (prawdopodobnie 3-4
razy zostang przekroczone obecnie zaktadane
koszty). Rowniez rola przekopu dla rozwo-
ju turystyki jest przez zwolennikow przekopu
przeceniana” [Zrodto: https:/pl.wikipedia.org/
wiki/Kana%C5%82 %C5%BCeglugowy na
Mierzei Wi%C5%9Blanej].

Trudno nie zgodzi¢ si¢ z powyzszymi prze-
ciwwskazaniami, ale nie uwzgledniono przeciez
wszystkich wyspecyfikowanych w ,.komentarzu”
trudno$ci wykonania i odmulania toru wodnego,
mozliwosci deponowania polplynnego urobku
w obrgbie Zalewu, konieczno$ci lagunowania
urobku na ladzie, zanieczyszczanie Zatoki Gdan-
skiej itd. Mimo to wymienione przeciwwskazania
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Rys. 1. Struktura ,komoérkowa” powstata wskutek
stopniowego rozwoju pecherzykéw gazowych w wa-
runkach nadmiernego uwodnienia gleby: a) struktura
,,drobnokomadrkowa”, b) struktura ,,grubokomoérkowa’

Rys. 2. Dynamika statej i gazowej fazy pod wplywem
przesigku wody w glinie pylastej — do§wiadczenie na-
ukowe

o

Rys. 3. Wylot przewodu odprowadzajacego gaz z gruntu do atmosfery

uznaje si¢ jako pozytywny (niemal realistyczny)
przejaw inzynieryjno-ekologicznego myslenia.
Gazotworcze uplynnianie koloidalno-py-
lowych czesci osadu dennego jest ewident-
ne w poludniowo-zachodniej strefie Zalewu
Wislanego, o czym s$wiadczy duza migzszos¢
poOtptynnej (ciekltej) warstwy osadu dennego.
Bedzie ono utrudnialo budowe¢ i uzytkowanie
toru zeglugowego oraz nasilalo eutrofizacje
i chemiczne zanieczyszczenie $rodowiska
wodnego. Biochemiczny rozktad (w tym

mineralizacja) substancji organicznej stanowig
glowny, naturalny czynnik fazy gazowej, ktorej
pecherzyki  powleczone koloidalng  btonka
powigkszaja objetos¢, pomniejszajac tym samym
gestos¢ (cigzar objgtosciowy) oraz zwigkszajac
ptynnos¢  mulowego  depozytu.  Gazowe
uplynnianie osadu dennego utrudni (a by¢ moze
nawet uniemozliwi) budowe 1 uzytkowanie
toru zeglugowego o projektowanej glebokosci i
szerokos$ci na nachyleniu skarp. Nie bez istotnego
znaczenia bedzie tez mechaniczne napowietrzanie
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wody (z zawarto$cia koloidalno-pytowa) we
wszystkich fazach budowy i uzytkowania toru
zeglugowego. Mechanizm dziatania powietrza
atmosferycznego wtloczonego do wody =z
zawiesing koloidalng bedzie analogiczny do
biogenicznej fazy gazowe;.

Nadmienia si¢, ze koloidalno-pylowej za-
wiesiny wraz z pecherzykami fazy gazowej nie
da si¢ usung¢ z toru zeglugownego. Bedzie ona
wigc przemieszczona (W ograniczonym stopniu)
do Zatoki Gdanskie;j.

Zamieszczone fotografie ilustrujg struktu-
rotworcze dziatanie fazy gazowej w nadmiernie
uwodnionej ziemi prochnicznej — do§wiadczenie
modelowe (rys. 1) oraz dynamike fazy gazowej
pod wptywem przesigku wody w glinie pytowej
(rys. 2) wraz z wyptywem powietrza i zawiesiny
koloidalno-pytlowej na powierzchni¢ dos$wiad-
czenia modelowego (rys. 3).

Niezaleznie od wymienionych wyzej eko-
logiczno-technicznych i eksploatacyjnych
uwarunkowan oraz watpliwej zasadnoSci
budowy drogi zeglugownej z przekopem Mie-
rzei Wislanej. Powaznym dylematem jest takze
moralno-obyczajowy aspekt, polegajacy na bez-
czeszczeniu zwlok niezliczonych ofiar (topiel-
cow) drugiej wojny swiatowej [12] spoczywaja-
cych w mulistym ztozu osadow dennych Zalewu
Wislanego. Owymi topielcami sg gtownie cywi-
le Ziemi Warminsko-Mazurskiej (bytych Prus
Wschodnich) uciekajacy przez zlodowacialy Za-
lew przed frontem armii radzieckiej. Nie znamy
liczebnosci topielcow, ani tez gtownych obsza-
row ich spoczywania, ale prawdopodobne jest,
ze najwieksza ich liczba utongta w potudniowo-
-zachodniej czgéci Zalewu — w ggszczu szuwa-
rowej roslinnosci, ktora ma zwykle najciensza
i najbardziej krucha powtoke lodowa. Mogta
wigc stanowi¢ prawdziwag putapke dla ludzi
uciekajacych na zachod, bez mozliwosci odwro-
tu. Budowa i uzytkowanie drogi zeglugownej
w tak bardzo zamulonej czg¢sci Zalewu naruszy
wieczne spoczywanie z usuwaniem ich szczat-
kéw doczesnych na sktadowisko masy ziemnej.
Nasuwa si¢ pytanie czy mamy prawo $wiado-
mego dewastowania podwodnego cmentarza
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bardzo licznych, niewinnych ofiar wojny? Czy
tez nalezy ustanowi¢ prawnie chroniony cmen-
tarz podwodny jako fenomen okrutnej wojny?
Chociazby z powyzszego wzgledu nalezy roz-
wazy¢ proponowany alternatywny wariant prze-
prawy statkow bez przekopu Mierzei Wislanej.
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